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Das Airbagmodul 10 schiielit auch wenigstens eine Tiefenbegrehzung 26 ein. die so aus- 
gebildet ist. dalS sie verhindert, dafi der Befestigungsvorsprung 22 in die Aufnahmeeinrichtung 98 
des Bauteils 96 uber einen vorbestimmten Punkt hinaus eingefuhrt wird. Die Airbagmodulanord- 
nung 10 verfugt weiterhin uber wenigstens einen Verklammerungstrager 26, welcher das gleiche 
Element wie die Tiefenbegrenzung 26 sain konnte. das sich an dem Befestigungsvorsprung 22 
zur Verklammerung des Bauteils 96 nriit der Selbstbefestigungseinrichtung 24 befindet. urn den 
Befestigungsvorsprung 22 zusatzlich an dem Bauteir96 zu sictiem. 

Wie am besten in den Figuren 2 und 3 zu sehen, umfalit die Aufnahmeeinrichtung 98 in 
dem inneren Bauteil 96 des Sitzes 90 einen Schlitz 98, und der Befestigungsvorsprung 22 umfaRt 
einen Binzelnen, langlichen Befestigungsflansch 22. Das Airbagmodul 10 hat mehrere Selbstbe- 
festigungseinrichtungen 24. die zwei Paare biegsamer Einrastsitze 24 mit distalen Enden 33 
umfassen. die sich von entgegengesetzten Seiten des Befestigungsflansches 22 aus nach aulien 
erstrecken. Die distalen Enden 33 zeigen von dem Bauteil 96 weg. wenn der Flansch 22 in den 
Schlitz 98 eingefOhrt wird. und die Einrastsitze 24 sind biegbar und biegen sich zu dem Befesti- 
gungsflansch 22 hin, urn sich durch den, Schlitz 98 hindurch einzupassen, wenn der Befesti- 
gungsflansch 22 darin eingefuhrt wird. Wenn sie durch den Schlitz 98 hindurchgelangt sind. fe- 
dern die Einrastsitze 24 von dem Befestigungsflansch 22 weg zuruck. so da(i die distalen Enden 
33 sich quer zu und nach auften uber die Breite des Schlitzes 98 hinaus erstrecken, um zu ver- 
hindern. dafi der Befestigungsflansch 22 herausgezogen wird, wodurch der Befestigungsflansch 
22 an dem Bauteil 96 gesichert wird.; 

Die Tiefenbegrenzung 26 umfalXt ein Anhangsel 26. das. sich allgemein quer zu und von 
dem Befestigungsflansch 22 gegenuber jedem Einrastsitz 24 aus nach auEen erstreckt. Jedes 
Anhangsel 26 hat ein distales Ende 35. das sich zu dem Bauteil 96 hin richtet. wenn der Flansch 
22 in dem Schlitz 98 eingefuhrt wird und sich querzu und uber die Breite des Schlitzes 98 hinaus 
nach auften erstreckt. Die Anhangsel 26 verhindern dementsprechend, dal5 der Befestigungs- 
flansch 22 uber die Anhangsel hinaus in den Schlitz 98 eingefuhrt wird. 

Die Anhangsel 26 sind elastisch und an dem Befestigungsflansch 22 in Abstand zu den 
Einrastsitzen 24 positioniert. so 6aQ> die Anhangsei 26 auch die Verklammerungstrager 26 um- 
fassen. Die Anhangsel 26 und bevorzugt die distalen Enden 35 der Anhangsel 26 sind darauf 
ausgerichtet, an das Bauteil 96 in der Nahe des Schlitzes 98 anzustolien und den Befestigungs- 
flansch 22 zusatzlich an dem Bauteil 96 zu sichern. 

Die Airbagkissen- und Aufblaseinrichtungsanordnung 14 hat ein Airbagkissen 38 und eine 
Aufblaseinrichtung 40. die so zusammengebaut sind. dafj Aufblasgas von der Aufblaseinrichtung 
40 das Airbagkissen 38 aufblasen wird. Die Airbagkissen- und Aufblaseinrichtungsanordnung 14 
wird allgemein so beschrieben, als ob sie sich auf die vorliegende Erfindung bezoge. Wie eine 
Aufblaseinrichtung 40 Aufblasgas- erzeugt und wie sie betatigt wird. ist beides in der Technik be- 


kannt und wird dementsprechend nicht im Detail beschrieben, da dies fur sich selbst keine 
Merkmale des vorliegenden Systems darstellt. Das Airbagkissen 38 und die Aufblaselnrichtung 
40 warden durch eine Hulle 42 mit einer Verbindung 43 zusammengehalten, die wahrend des 
Aufblasens des Airbagkissens 38 auseinanderbricht. Wenigstens zwei Pfosten 44, 45 erstrecken 
sich von der Airbagkissen- und Aufblaseinrichtungsanordnung 14 durch zwei jeweilige Pfosten- 
aufnahmelocher46 (das andere Pfostenaufnahmeloch ist verborgen und daher nicht sichtbar, ist 
aber ahnlich zum Loch 46, jedoch in einer Linie mit Pfosten 45 positioniert) die Aufblaseinrich- 
tungsaufnahmewand 18 des Modulgestells 12 hinein und werden daran durch die Muttern 48, 49 
Oder ahnliches befestigt. 

Die AirbagmoduJabdeckung 16 wird aus einem thermoplastischen oder einem anderen 
geelgneten Material gebildet und hat wenigstens eine Reilinaht 50, die das Airbagkissen 38 wah- 
rend des Aufblasens durchbrechen kann. Die Abdeckung 16 hat ebenfalls wenigstens zwei ein- 
stuckige Airbagmodul-Befestigungseinrichtungen 52, 53. die sich durch zwei Jeweilige Befesti- 
gungseinrichtungsaufnahmelocher 54, 55 in der Abdeckungsaufnahmeklammer 20 des Airbag- 
moq/ulgestells 12 hindurch erstrecken. Die Befestigungseinrichtungen 52. 53 haben der Fachwelt 
bekannte Grate oder eine "Weihnachtsbaunn"-Gestalt, urn in die Aufnahmelocher 54, 55 einzu- 
greifen und die Abdeckung 16 an dem Airbagmodulgestell 12 ohne Verwendung separater Mut- 
tern Oder von ahniichem zu befestigen. Die Modulabdeckung 16 deckt die Airbagkissen- und 
Aufblaseinrichtungsanordnung 10 und einen Abschnitt des Gestells 12 ab. Die Airbagmodulab- 
deckung 16 ist daran angepaSt, die Airbagkissen- und Aufblaseinrichtungsanordnung 14 und das 
Gestell 12 zu verbergen und zu schutzen und mit der Sitzabdeckung 92 zu fluchten, wenn das 
Airbagmpdul an dem Sitz 90 befestigt wird. Da die Airbagmodulanordnung 10 darauf ausgelegt 
ist, an dem Aulieren des Sitzes 90 befestigt zu werden, ist es wichtig, daft die Modulabdeckung 
16 asthetisch ansprechend ist und so stark wie mbglich mit dem Sitz 90 harmoniert. 

Das Airbagmodulgestell 12 besteht aus einem Leichtmetall oder einem anderen geeig- 
neten Material, und die Einrastsitze 24 und Anhangsel 26 werden einfach aus dem Befestigungs- 
flansch 22 ausgestanzt. Die vorliegende Erfindung bietet daher ein Seitenaufprall-Airbagmodul 
10 mit einem einfach und leicht herzustellendem Airbagmodulgestell 12 mit einem Befestigungs- 
flansch 22, dersicher an einem inneren Bauteil 96.eines Automobilsitzes 90 befestigt. 

Es ist beabsichtigt, dali die Seitenaufprall-Airbagmodulanordnung 10 in der Lage sein 
soil, an dem Sitz 90 durch den Automobilhersteller wahrend des Zusammenbaus des Automobils 
befestigt zu werden, und es nicht erforderlich ist, von dem Sitzhersteller wahrend des Zusam- 
menbaus des Sitzes 90 befestigt zu werden. Die Airbagmodulanordnung 10 gemaft der vorlie- 
genden Erfindung wird an dem Sitz 90 durch einfaches Einfuhren des Befestigungsflansches 22 
durch die Zugangsoffnung 94 in der Sitzabdeckung 92 hindurch und in den Schlitz 98 in dem 
Bauteil 96 hinein befestigt. Die Einrastsitze 24 biegen sich nach innen, wenn sie durch den 
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Schlitz 98 hindurchgelangen, und die Anhangsel 26 verhindern, dafi der Flansch 22 zu weit in 
den Schlitz 98 hineingedrtickt wird, Sobald sfe durch den Schlitz 98 hindurchgelangt sind, fedem 
die Einrastsitze 24 heraus. um zu verhindern. daB der Flansch 22 aus dem Schlitz 98 herausge- 
zogen wird. und verklammem das Bauteil 96 mit den Anhangsein 26, wodurch der Befestigungs- 
5 flansch 22 an dem Bauteil gesichert wird. Die vorliegende Erfindung stellt dementsprechend eine 
Seitenaufprall-Airbagmodulanordnung bereit. die sich leicht und sicher am AufJeren der Seite ei- 
ner Sitzruckseite eines Autositzes fiir die Fahrer- oder Beifahrerseite befestigen lalit. 

Zusatzlich stellt die vorliegende Erfindung eine auBerlich befestigte SeitenaufpFall-Airbag- 
modulanordnung bereit, die kelne wesentlichen Veranderungen an bestehenden Sitzen erfordert. 
10 Das innere Bauteil 96 braucht nur eine Platte aus geeignetem Material, einschllemich eines star- 
ren Kunststoffes Oder Metails. mit einem Schlitz 98 darin zu sein. Die Anhangsel 26 konnen wei- 
" ter von den Einrastsitzen 24 entfernt angeordnet sein, um zu einem dickeren Bauteil 96 zu pas- 
sen. Die Zugangsoffnung 94 in der Sitzabdeckung 92, die sich durch den zv\/ischen der Abdek- 
kung 92 und dem Bauteil 96 befindlichen Schaumstoff oder die Sitzpolsterung 99 hindurch er- 
15 streckt, muB nur groB genug sein, um derv Zugang des Befestigungsflansches 22 mit sich da^ 
durch erstreckenden Anhangsein 26 zu gestatten. 

Unter Bezugnahme auf Figur 4 wird eine andere Seitenaufprall-Airbagmodulanordnung 
60 gemaB der vorliegenden Erfindung gezeigt. Das Airbagmodul 60 hat einen Befestigungs- 
flansch 62, der lediglich uber die sich von einander gegenuberliegenden Seiten davon nach au- 
20 Ben erstreckende Einrastsitze 24 verfugt, und schlieBt nicht die Anhangsel 26 aus den Figuren 1 
bis 3 ein. Die Einrastsitze 24 sind elastisch und haben distale Enden 33. die von dem Bauteil 96 
weg zeigen. wenn der Flansch 62 in den Schlitz 98 eingefuhrt wird. Die Einrastsitze 24 sind bieg- 
bar und biegen sich zu dem Be/estigungsflansch 62 hin, um durch den Schlitz 98 hindurchzupas- 
sen, wenn der Befestigungsflansch 62 darin eingefuhrt wird. Sobald die Einrastsitze 24 durch den 
fcs Schlitz 98 hindurchgelangt sind, federn sie von dem Befestigungsflansch 62 weg zuruck, so daB 
die distalen Enden 33 sich nach auBen uber die Breite des SchJitzes 98 hinaus erstrecken, um zu 
verhindern, daB der Befestigungsflansch 62 herausgezogen wird, und befestigen dadurch den 
Befestigungsflansch 62 an dem Bauteil 96. 

Unter Bezugnahme auf Figur 5 wird eine zusatzliche Seitenaufprall-Airbagmodul- 
30 anordnung 70 gemaB der vorliegenden Erfindung gezeigt. Das Airbagmodul 70 hat zwei Befesti- 
gungsvorsprunge 72, 73 mit zwei voneinander beabstandeten Befestigungsflanschen 72, 73. Die 
Befestigungsfiansche 72, 73 sind In einem Sitz 90 mit Aufnahmeeinrichtungen in einem Inneren 
Bauteil 96 mit zwei Schlltzen 76, 77 aufnehmbar. Jeder Befestigungsflansch 72. 73 hat eine 
Selbstbefestlgungselnrichtung mit einem sich von einander gegenuberliegenden Seiten davon 
35 aus erstreckenden Einrastsitz 24. Zusatzlich hat jeder Befestigungsflansch 72. 73 ein Anhangsel 
2.6 mit sowohl einer Tlefenbegrenzung als auch einem Verklammerungstrager, die sich von ein- 
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ander gegenuberliegenden Seiten davon.aus erstrecken. Die Einrastsitze 24 biegen sich nach 
innen, wenn sie durch die Schlitze 76, 77 hindurchgelangen. und die Anhangsel 26 verhindern. 
daft der Flansch 72, 73 zu welt in den Schlitz 98 hineingedruckt werden. Sobald die Einrastsitze 
24 durch die Schlitze 76, 77 hindurchgeiangt sind. federn sie nach auften zuruck, urn zu verhin- 
5 dern. daft der Flansch 72. 73 aus dem Schlitz 98 herausgezogen wird, und verklammern das 
Bauteil 96 mit den AnhangseJn 26, wodurch die Befestigungsflansche 72, 73 an dem Bauteil 96 
befestigt werden. 

Pie vorliegende Erfindung kann auch andere Veranderungen und Modifikationen ein- 
schlielJen, ohne von ihrem urspriingiichen Geist und Ziel abzuweichen. Zum Beisplel konnte der 

10 Befestlgungsvorsprung 22 einen Oder mehrere zylindrische Vorsprunge einschiielien, die daran 
angepalit sind, sich in eine Aufnahmeeinrichtung 98 in einem inneren Bauteil 96 sines Sitzes 90 
mit runden Offnungen hineinzuerstrecken. wobei jeder Vorsprung Einrastsitze 24 daran hat. Zu- 
satzlich konnte der Befestigungsflansch 22 mehr oder weniger Einrastsitze 24 Oder Anhangsel 26 
einschiielien. Andere Varianten sind moglich. 

15 Zusammenfassend steljt die vorliegende Erfindung eine Seitenaufprall-Airbagrpodulan- 

ordnung bereit. die sich sicher und leicht am Aufieren einer Sitzruckseite befestigen lafit und kei- 
ne wesentlichen Veranderung an der aufieren Gestaltung des Sitzes Oder die von einem Sitzher- 
steller geschaffene aufierliche Befestigungseinrichtung erfordert. 
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Patentanspruche 

1. Airbagmodulanordnung (10) fur einen seitlichen Schlag zur Befestigung an einem Automo- 
bilsitz (90) mit einer Zugangsoffnung (94).uncJ einer Aufnahmeeinrichtung (98) in einem inheren 
Bauteil (96) des Sitzes mit 

einer Airbagkissen- und Aufblaseinrichtungsanordnung (14) mit einem Airbagkissen (38) 
und einer Aufblaseinrichtung (40), die so miteinander verbiindbn sind. daft Aufblasgas aus der Auf- 
blaseinrichtung das Aufblaskissen.aufblast, ' 

wenigstens einem Befestigungsvorsprung (22),. der sich durch die Zugangsoffnung in dem 
Sitz und in die Aufnahmeeinrichtung* des inneren Bauteils erstreckt, wobei der Befestigungsvor- 
sprung mit der Airbagkissen- und Aufblaseinrichtungsanordnung verbunden ist, 

wenigstens einer Selbstbefestigungseinrichtung (24), die an dem Befestigungsvorsprung 
zur Befestigung des Vorsprunges in der Aufnahmeeinrichtung angeordnet ist, 

wobei der Befestigungsvorsprung und das innere Bauteirzusammenwirken konnen, urn er- 
ne Einrichtung zu ergeben, die die Airbagmodulanordnung auBeriich an dem Automobilsitz befe- 
stigt. 

2. Anordnung (10) nach Anspruch 1 weiterhin mit einem AirtDagmodulgestell (12). von wel- 
chem sich der wenigstens eine Befestigungsvorsprung (22) aus erstreckt und an welchem die Air- 
bagkissen- und Aufblaseinrichtungsanordnung (14) befestigt ist. 

3. Anordnung (10) nach Anspruch 1 oder 2. bei der der wenigstens eine Befestigungsvor- 
sprung zwei voneinander beabstandete Befestigungsvorprunge (72) umfaBt, wobei jeder Befesti- 
gungsvorsprung einen flachen Befestigungsflansch umfalit, der in der Aufnahmeeinrichtung auf- 
nehmbar ist, welche zwei Schlitze (76. 77) in dem inneren Bauteil (96) umfafit. 

4. Anordnung (10) nach Anspruch 1 oder 2, bei der der Befestigungsvorsprung (22) einen ein- 
zelnen langlichen flachen Befestigungsflansch umfafit, der in der Aufnahmeeinrichtung aufnehmbar 
ist. welche einen Schlitz (98) in dem inneren Bauteil (96) umfalit. 


5. Anordnung (10) nach Anspruch 1, 2 oder 3 weiterhin mit einer Einrichtung zur Tiefenbe- 
grenzung (26), urn zu verhindem, daft der oder jeder Befestigungsvorsprung (22, 72, 73) in die 
Aufnahmeeinrichtung (76. 77, 98) des Bautetis (96) uber einen vorbestimmten Punkt hinaus einge- 

5 fuhrtwird. 

6. Anordnung (10) nach Anspmch 5, bei.der die wenigstens eine Einrichtung zur Tiefenbe- 
grenzung wenigtens ein Anhangsel umfaRt, das sich allgernein quer zu seinem verbundenen Befe- 
stigungsvorsprung (22, 72, 73) und auswarts von diesem erstreckt, wobei das wenigstens eine An- 

10 hangsel ein distales Ende (33) hat, das. so ausgebildet ist, da(i es sich nach auBen uber die Auf- 
1^ nahmeeinrichtung hinaus erstreckt, um zu verhindern, dafJ sein verbundener Befestigungsvor- 
sprung in die Aufnahmeeinrichtung (76, 77, 98) uber das wenigstens eine Anhangsel hinaus ein- 
gefulirt wird, 

15 7. Anordnung (10)iiach Anspruch 6, bei der die wenigtens eine Einrichtung zbr Tiefenbegren- 
zung (26) mehrere voneinander beabstandete Einrichtungen zur Tiefenbegrenzung umfalit, die an 
dem oderjedem Befestigungsvorspaing (22, 72. 73) angeordnet sind, wobei jede Einriclit'ung zur 
Tiefenbegrenzung ein Anhangsel umfalit, das sich allgernein quer zu seinem verbundenen Befesti- 
gungsvorsprung und von diesem aus auswarts erstreckt, wobei jedes Anhangsel ein distales Ende 

20 (33) hat, das sich aligemein quer zu der Aufnahmeeinrichtung (76, 77, 98) und nach aulien uber 
diese hinaus erstreckt, um zu verhindem, dafi der verlDundene Befestigungsvorsprung uber das 
Anhangsel hinaus in die Aufnahmeeinrichtung eingefuhrt wird. 

I 8. Anordnung (10) nach einem der vorausgehenden Anspruche weiterhin mit wenigstens ei- 
25 nem Verklammerungstrager (26). der an dem oderjedem Befestigungsvorsprung (22, 72, 73) zur 
Verklammerung des Bauteils (96) mit der Selbstbefestigungseinrichtung (24) angeordnet ist, um 
den Befestigungsvorspmng zusatzlich an dem Bauteil zu befestigen. 

9. Anordnung (10) nach Anspnjch 6 oder 7 in Verbindung mit Anspruch 8, bei der die An- 
30 hangsel (26) elastisch sind und in bezug auf die Selbstbefestigungseinrichtungen (24) so positio- 
niert sind, dali die Anhangsel auch die Verklammerungstrager umfassen und so ausgebildet sind, 
daB s/e an das Bauteil (96) angrenzen, um das Bauteil mit der Selbstbefestigungseinrichtung zu 
verklammern. 


10. Anordnung (10) nach Anspruch 2 Oder einem von diesem abhangigen Anspmch zusatzlich 
mit einem Airbagmoduldeckel (16) mit wenigtens einer ReilJnaht (50), der an dem Airbagmodulge- 
stell (12) befestigt ist und die Airbagkissen- und Aufblaseirlrichtungsanordnung (14) und wenigstens 
einen Tell des Airbagmodulgestells bedeckt. 

11. Anordnung (10) nach Anspruch 10. bei der das Airbagmodulgestell (12). einen Deckel auf- 
nehmenden Arm (20), an welchem der Deckel (16) befestigt ist, und eine Aufblaseinrichtungsauf- 
nahmewand (18) einschlie/it, die sich von dem Deckelaufnahmeann aus erstreckt und an welcher 
die Airbagkissen- und Aufblaseinrichtungsanordnung (14) befestigt ist 

12. Anordnung (10) nach einem der vorausgehenden Anspruche, bei der die wenigstens eine 
Selbstbefestigungseinrichtung (24) mehrere voneinander beabstandete Selbstbefestigungseinrich- 
tungen umfaftt, wobei jede Selbstbefestigungseinrichtung einen eiastischen Einrastsitz mit einem 
distalen Ende (33) umfafit. der sich allgemein quer zu einer Seite eines Befestigungsvorsprunges 
(22, 72, 73) U'nd von diesem aus nach auRen erstreckt. wobei die Einra^tsitze biegbar sind, um sie 
zu dem Befestigungsvorsprung zu biegen und so durch die Aufnahmeeinrichtung (76, 77, 98) in 
das Bauteii (96) einzupassen. wenn der Befestigungsvorsprung darin eingefuhrt wird. und zum 
Ruckfedem von dem Befestigungsvorsprung weg. wenn sie durch die Aufnahmeeihrichtungen ge- 
hen, so dali sich das distale Ende uber die Aufnahmeeinrichtung hinweg nach auflen erstreckt, um 
zu verhindem, daft der Befestigungsvorsprung herausgezogen wird. 
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